MSZ 9

Mikroprozessor Steuerungssystem

fur Aufzugsanlagen

Inbetriebnahme und Bedienungsanleitung

Georg Kiihn

Steuerungstechnik

Hans-Sachs-Strae 6
86399 Bobingen
Telefon (08234) 961410
Telefax (08234) 961420






MSZ 9 Inhaltsverzeichnis

Inhaltsverzeichnis

1 ALLGEMEIN 5
1.1 UDErSiChSAAISIEIUNG ....c.o.vvveeieeiieececcee ettt ettt et es ettt en et s e st sene e s 5
1.2 BedieNUNG e TASTATUL......ccuviiiiiie ettt s et e e e be e e tae e nbe e s b e e e s snbeeenteeenes 6
1.3 MENU UBBISICNL ...ttt ettt ettt ettt es st es e ee et e e et eae e esetesese e enetesenes 7
1.4 KOMMANAO UDEISICRE .......ovvvecieieieieeee ettt nseasseasseanens 8

2 INBETRIEBNAHME ZUR MONTAGE 10

3 SCHACHTINFORMATION 11

4 WEGMEREINRICHTUNG 13
AN o =T 41T o TSRS 13
o e ] 1o ISR RPRP 14
4.3 Vorbereitung zur INDetriebnahme ... 14
4.4 Inbetriebnahme bei Inkrementalgeber auf der Kabine mit Vorendschaltern ............ccccc........ 15
4.5 Inbetriebnahme bei SchlitzbandwegmeESSUNG .........ceoiiiiiiic i 17
4.6 Inbetriebnahme bei Seilzugwegaufnehmer ohne Vorendschalter ...........ccccoeceevciieiiine e, 19
4.7 Inbetriebnahme bei Inkrementalgeber am Geschwindigkeitsbegrenzer ............cccccveineee. 21
4.8 Inbetriebnahme bei Zahnriemenkopierung mit Vorendschaltern ............cccccoovveviieici e, 23
4.9 Inbetriebnahme bei Wegmessung mit Z&hIIMPUISEN ........ccoeiiiieiiiiiiiie e 24
4.10 Inbetriebnahme bei Vorendschalter als Bremspunkt und zwei Haltestellen ........................ 26

5 SIGNALZUTEILUNG 28
LA [To T=T o [~ o SRR 28
5.2 Grundschaltung 0hNe ErWEItEIUNG .......occuiiiiiie ittt ssae e e snbee e e snae e snre e 29
5.3 Erweiterung durch Parallel- Seriellwandler (ParSer) in der Kabine...........ccccocveeiveiiiee e, 30
5.4 Erweiterung durch Parallel- Seriellwandler (ParSer) in der Kabine und im Schacht................ 31

6 STANDANZEIGE 32

7 ANHANG 33

R PR O | By L S ERIU PRy mmduialit mmm A0 AA AF [a DTy



[P P I P R a T a Ll




MSZ 9

Ubersichtsdarstellung

1 Allgemein

1.1 Ubersichtsdarstellung
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Bedienung der Tastatur MSZ 9

1.2 Bedienung der Tastatur

Mit Hilfe des Tastaturblockes kdnnen Innenkommandos und verschiedene Sonderfunktionen
direkt durch Eingabe einer Zahl und anschlieBender Bestatigung mit der # Taste ausgefihrt
werden.

Verschiedene Kommandos, z. B. zur TUV-Priifung, sind zur Vermeidung einer ungewollten Aus -
fihrung mit einer Sicherheitsabfrage versehen.

Der Einstieg in das Meni erfolgt tiber die Tastenfolge O #.
Die Auswahl erfolgt durch Eingabe der jeweils von den Menipunkten angegebenen Ziffer.

Im Meni kann mit den Tasten # (vorwarts) und * (riickwarts) geblattert werden. Durch langeres
Driicken der * Taste gelangt man in den vorherigen Menlpunkt zuriick.

Die Tasten 1 und 3 haben zur Veranderung von Zahlenwerten die Funktion von - und +.

Durch Eingabe von O kdnnen vorhandene Zahlenwerte geldscht und dann durch die Eingabe von
Ziffern direkt eingegeben werden.

Kurze Zeiten mit einer Zahl nach dem Komma kénnen nur mit den Tasten 1 (kleiner) und 3
(grosser) verandert werden.

Parameter die nicht aus Zahlenwerten bestehen (z.B. Steuerblock - oder Drehzahlreglertype)
werden ebenfalls durch die Tasten 1 (riickwérts blattern) oder 3 (vowarts blattern) angewahlt.

Eine Anderung muR jeweils mit der # Taste abgeschlossen werden.
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Meni Ubersicht

1.3 Menl

Ubersicht
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Kommando Ubersicht MSZ 9

1.4 Kommando Ubersicht

0

1-32

40-49

50

51

55

56

57

58

60

61

Meni aufrufen
Innenkommando geben

Kommandos zur Positionierung

40 Antwort auf ,Aufzug in Hst. 1 biindig stellen*
41 Lernfahrt auslosen
44 Lernfahrt anfordern

Eingénge/Ausgange anzeigen
(z. B. die Eingabe 5 O # und danach 1 # bringt die Eingangssignale aus dem
230V Kreis als logisches 1 oder 0 Signal zur Anzeige )

1 Eingange 230V-Kreis

2 Eingange Reglerplatine und Zusatzeingange
3 Eingénge Sicherheitsschaltung
4 Eingdnge Wegmessung

5 Eingange X15

6 Eingange X16

7 Eingange X18

8 Eingang Motortemperatur

9 Eingang Oltemperatur

10 Eingang Batteriespannung

11 Eingang Netzspannung

12 Eingange Tirl

13 Eingange Tir2

14 Ausgange Motor

15 Ausgénge Reglerplatine

16 Ausgange Tar

17 Ausgénge Reserve

Gruppe XX aus Signaltabelle anzeigen

Ringpuffer fur Status u. Fehler I6schen
(werden beim nachsten Programmestart geléscht)

Reset aller Ports von allen angeschlossenen PARSER

Niveau der Haltestelle, der unteren und der oberen Tiirzone
der jeweiligen Hst. anzeigen

Tabelle der Turzonen Idschen
Geschwindigkeit des Aufzuges in m/s anzeigen

Zahlerstandsabweichung beim Erreichen der Tiirzone anzeigen (in mm)

Dateniibertragungen (65-69)

69

Parameter aus EPROM in EEPROM laden
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MSZ 9 Kommando Ubersicht

70 Drucken
(mit der folgenden Ziffer werden die entsprechenden Daten ausgedruckt
z.B. 70 # 1 # druckt die Zeiten und Parameter der Turfunktionen)

0 alle Parameter
1 Tar Zeiten / Parameter
2 Steuerung Zeiten / Parameter
3 Steuerung Sonderfunktionen
4 Steuerung Anlage
5 Steuerung Standanzeige
6 Steuerung Signalzuteilung
7 Wegmessung Schaltpunkte
8 Wegmessung Haltestellen
9 Betriebszahler
71 Fehlerprotokollierung mit Drucker
1 Protokollierung einschalten
2 Protokollierung ausschalten
72 Fehler- / Statusspeicher ausdrucken

TUV-Prifungsprogramme (91-93)

91 Endschalter prifen
92 Tirzone prifen
93 Laufzeitiiberwachung prifen
81 Protokollierung der Schachtbusinformationen (liber X21)
1 Protokollierung einschalten
2 Protokollierung ausschalten
95 Alle Betriebszahler |6schen
97 Einbauhaltestelle der Standanzeige programmieren

(nur Uber Kabinenbus, 0 = Pfeile in alle Haltestellen anzeigen)

98 Anlagennummer einstellen
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Inbetriebnahme zur Montage MSZ 9

2 Inbetriebnahme zur Montage

Die Montagesteuerung wird wie die Inspektionssteuerung angeschlossen. Sie mult deshalb
wie in folgender Skizze gezeigt aufgebaut und angeschlossen werden. In den Fa hrtpausen ist
unbedingt der Stop-Schalter (zwangslaufiges Not-Aus-Schaltelement) zu betétigen.

Schllisselschalter

Ein/Aus Stop
mﬁ m
X161 o— 34 172
3 5 1 3
Montagefahrt Auf ' - - = \7' .... L. .3
4 2 4
1 3 3
Montagefahrt Ab g2f. -1\ . . .2
2 ‘ i L xies
)
E—\ Schnell
4
o o
X1.63 X1.64

Die Montage erfolgt im Inspektionsbetrieb. Die Steuerung gibt als lan gsame Geschwindigkeit VO
(Einfahrgeschwindigkeit) und als schnelle Geschwindigkeit V1 (1. Zwischengeschwindigkeit) aus.
Je nach Fabrikat kénnen die Geschwindigkeiten am Drehzahlregler anders bezeichnet sein. Der
Taster fiir die schnelle Geschwindigkeit darf erst kurz nach einem Richtungstaster betétigt werden.
Wahrend der Inspektionsfahrt kann die schnelle Geschwindigkeit beliebig zu - und abgeschaltet
werden. Bei verschiedenen Reglertypen (z.B. Dynavert) kann die schnelle Geschwindigkeit nach
dem Abschalten nicht mehr wahrend der Fahrt zugeschaltet werden.

Wenn die Montagefahrt mit schneller Geschwindigkeit erfolgen soll und keine Montagesteuerung
mit einem ,Schnell-Taster” zur Verfligung steht, kann mit dem Parameter ,Inspektion immer
schnell“ im Meniupunkt ,Steuerung 1 - Parameter 2 “ die schnelle Geschwindigkeit fest
eingestellt werden. Bei drehzahlgeregelten Antrieben wird dann von der Steuerung die
Geschwindigkeit vl ausgegeben. Alternativ I1&t sich am Drehzahlregler vl gréRer stellen.

Normalerweise sind die Anlagedaten bei der Auslieferung bereits eingegeben. Um bei der
Montage auch ohne Vorendschalter mit schneller Geschwindigkeit fahren zu kdnnen, lassen sich
die Anlagedaten im Menupunkt ,Steuerung 1 - Anlage 4 “ gegebenenfalls wie folgt &ndern:
Zahlerkorrektur: keine Korrektur
Vorendschalter im Schacht vorhanden: keine Vorendschalter
Nach Montage der Vorend- und Tiirzonenschalter sind diese Parameter wieder richtigzustellen.
Wenn wahrend der Montage noch nicht vorhandene Sicherheitsschalter Gberbrickt werden

missen, so sind dafir auffallige Drahtbriicken zu verwenden. Notbremsschalter, Tirschalter und
Riegelschalter sind jeweils einzeln zu berbriicken.
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MSZ 9 Schachtinformation

3 Schachtinformation

Die Schachtinformation erfolgt vorzugsweise durch die Zahlung von zwei um 90° versetzten
Impulsen die von einem geeigneten Gebersystem geliefert werden (Wegmessung).

Auf der Kabine sind je nach Anforderung ein oder zwei Schalter, die im Tlrzonenbereich betatigt
sind, erforderlich. Die Schalter missen innerhalb des Tirzonenbereiches nur zentimetergenau
gesetzt werden (bei Lange und Justiergenauigkeit den maximal zuldssigen Tirzonenbereich
beachten). Die Schalter sollen méglichst prellfrei und mit guter Wiederholgenauigkeit des
Schaltpunktes arbeiten, weil der Schalter S43 die Referenzpunkte fir den Impul szahler liefert.
Dafir sind kontaktlose Annéherungsschalter in Schlitzinitiatorausfiihrung, Versorgungsspannung
15-30 Volt DC, P-schaltend, sehr gut geeignet. Eigene Schalter fur die Brems-, Halte- und
Nachregulierpunkte sind nicht erforderlich.

Bei einer Lernfahrt werden die Impulszahlen immer bei der Betétigung (Einschalten) des Schalters
S43 abgespeichert. Mit diesen Werten wird auf Grund des Parameters Tirzone, welcher der
halben Lange der tatsachlichen Tirzone (Fahnenlange oder Betatigungsweg des Schalt ers S43)
entsprechen soll, die Biindigstellung errechnet. Die Lernfahrt beginnt in Abwartsrichtung, wobei
nach der Betatigung des Vorendschalters an der ndchsten Betatigung des Schalters S43 der
Impulszahler auf den Wert 1000 + Wert des Parameters fir die T Grzone gesetzt wird. Die
errechnete Bindigstellung fiir die Haltestelle 1 liegt damit bei 1000 Impulsen. Bei einer
automatischen Fahrt in Aufwartsrichtung wird bei jeder Betatigung von S43 die Blndigstellung
durch durch Addition des Z&hlerstandes an der Tirzone + Wert des Parameters fiir die Tirzone
errechnet. Die Zahlerstande an den Tirzonen werden abgespeichert und bei schlupfbehafteten
Gebersystemen zur Korrektur des Zahlers verwendet.

Als Alternative ist die Zahlung von Impulsen die von Schaltern auf de r Kabine geliefert werden
maoglich.
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MSZ 9 Wegmelieinrichtung - Allgemein

4 WegmelReinrichtung

4.1 Allgemein

Die WegmelReinrichtung der Steuerung zahlt mit automatischer Richtungserkennung die
Impulse eines Gebers der zwei um 90° versetzte Impulse liefert. Daraus werde n die Brems- Halte-
und Nachregulierpunkte berechnet. Die Genauigkeit hdngt vom verwendeten Gebersystem ab.
Die maximale Impulszahl sind 64000 Impulse, wobei zu berlcksichtigen ist, dal} die unterste
Haltestelle auf 1000 Impulse gesetzt ist (Reserve fir die Unterfahrt).

Maximal kdnnen 2000 und minimal 500 Impulse pro Meter von der Steuerung in mm umgerechnet
werden, was einer Aufldsung des Weges zwischen 0,5 und 2 mm entspricht. Die Anzahl der
Impulse pro Meter wird als Parameter eingegeben, so dal die Eingabe der Brems-, Halte-, und
Nachregulierpunkte direkt in mm erfolgen kann.

Wenn das Gebersystem weniger als 500 Impulse pro Meter liefert, muR als Parameter 1000
Impulse pro Meter eingegeben werden. Die Eingabe der Brems- und Haltepunkte erfolgt dann als
Anzahl der Impulse. Beispielsweise entsprechen dann 10 Impulse mit einem Abstand von 7,5 mm
einem Weg von 75 mm. Die Anzeige der Geschwindigkeit ist in diesem Fall nicht richtig.

Bei maximaler Auflésung (2000 Impulse pro Meter = 0,5 mm) kann die Geschwindigk eit des
Aufzuges 1,6 m/sek. betragen. Bei einer geringeren Anzahl von Impulsen pro Meter kann die
Geschwindigkeit entsprechend hdher sein. Die Zéhlfrequenz ist absichtlich auf diesen Wert
reduziert, um Storimpulse auszufiltern.

Es kdnnen verschiedene Geber-Systeme wie z. B. Seilzugwegaufnehmer, Inkrementalgeber am
Geschwindigkeitsbegrenzer oder Motor, Zahnriemen im Schacht mit Inkrementalgebern auf der
Kabine oder Schlitzbéander im Schacht mit Lichtschranken auf der Kabine verwendet werden.

Die Versorgungsspannung (24V DC) wird von der Steuerung geliefert. Bei Abschalten des
Hauptschalters wird der Geber Uber die Hilfsstromquelle weiterversorgt, so dall der genaue
Kabinenstand bei kurzzeitigen Spannungsausfallen nicht verlorengeht und keine Korrekturfahrt
des Aufzuges erforderlich ist.

Die Anschlulleitung des Inkrementalgebers muB abgeschirmt sein und darf nicht parallel mit
Starkstromleitungen geftihrt werden. Die Abschirmung wird nur an der Platine (Stecker X19.1)
angeklemmt.

Wenn der Geber auf der Kabine montiert ist, werden normalerweise keine abgeschirmten
Leitungen verwendet. Deshalb miissen die Eingangssignale zur Unterdriickung von Stérimpulsen
zusatzlich gefiltert werden. Dazu sind auf dem Elektronikteil die DIL-Schalter S 5 /1-4 (unter dem
Display) auf ,,On“ zu schalten. Die Schalter 1 und 2 schalten die Zahlereingange auf den
AnschluBBstecker X15 durch und die Schalter 3 und 4 schalten zusétzliche Kondensatoren zur
Eingangsbeschaltung parallel. Die Zahlgeschwindigkeit wird dadurch auf 1000 Impulse pro
Sekunde reduziert.

Fur den mechanischen Anbau sind die geberspezifischen Betriebsanleitungen zu beachten.
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Wegmelieinrichtung - Funktion MSZ 9

4.2 Funktion

Die Steuerung kann die Bremspunkte fiir drei Schnellfahrtgeschwindigkeiten berechnen, so
daR in Verbindung mit Drehzahlregelungen problemlos Geschwindigkeiten tiber 2 m/sek. gefahren
werden kdnnen. Die Geschwindigkeitsvorgabe (v1, v2, v3) an die Drehzahlregelung wird von der
Steuerung in Abhangigkeit vom zu fahrenden Stockwerkabstand ausgewabhlt. Die Steuerung
versucht jeweils die groRte Geschwindigkeit des Reglers anzusteuern. Wenn der fur diese
Geschwindigkeit vorgegebene Bremsweg groRer als der zu fahrende Stockwerkabstand ist, wird
die nachstkleinere Geschwindigkeit benutzt. Wenn der fiir v1 eingegebene Bremsweg immer noch
groRer ist als der Stockwerkabstand, wird nur der Sollwert fiir die Einfahrgeschwindigkeit (v0)
ausgegeben. Durch die Eingabe eines ,,Offset” wird dieser Betrag bei der Berechnung der
Geschwindigkeitsvorgabe dem jeweiligen Bremsweg dazuaddiert. Damit kann man vermeiden,
daR bereits wenige Zentimeter nach dem Anfahren die Verzégerung eingeleitet wird. Wenn
Bremsweg + ,,Offset” groRer als der Stockwerkabstand sind, wird die nachstkleinere
Geschwindigkeit gewabhlt.

Fir hydraulische Antriebe kénnen die Bremswege von v2 und v1 nach Auf- und Abwartsrichtung
getrennt eingegeben werden. Damit diese Bremspunkte benutzt werden, muf jedoch der
Bremsweg fir v3 groRer als die Férderhdhe eingestellt werden. Ebenso kénnen fir hydraulische
Antriebe die Anhalte- und Nachregulierwerte getrennt nach Fahrtrichtung eingegeben werden.

4.3 Vorbereitung zur Inbetriebnahme

Die Vorendschalter sind auf den maximal zu erwartenden Bremsweg (bei Anlagen mit
mehreren Geschwindigkeiten auf kleinste Zwischengeschwindigkeit) einzustellen. Die Funktion der
Vorendschalter bei Inspektionsfahrt tGberprifen. Der Einfahrweg darf langer sein als im
Normalbetrieb, weil im Normalbetrieb die Vorendschalter tiberbrickt sind und die Verzégerung nur
Uber die Signale des WegmeRgerates erfolgt. Die Vorendschalter sind jedoch Korrekturpunkte fir
die Steuerung und dirfen nicht mehr verandert werden, ohne daR eine neue Lernfahrt
durchgefuhrt wird.
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Inbetriebnahme bei Inkrementalgeber auf der Kabine mit Vorendschaltern

4.4 Inbetriebnahme bei Inkrementalgeber auf der Kabine mit
Vorendschaltern

Im Menu ,,Steuerung 1. _Anlage 4 “ eingeben:

Schachtkopierung Inkrementalgeber
Anzahl Impulse pro Meter je nach Gebersystem
Anzahl Haltestellen z. B. 5 Hst.
Zahlerkorrektur: keine Korrektur

Vorendschalter im Schacht vorhanden:  Vorendschalter vorhanden

Im Menl Wegmessung 2 - Schaltpunkte 1 eingeben:

BREMSWEG V1 AUF
BREMSWEG V1 AB
BREMSWEG V2 AUF
BREMSWEG V2 AB
BREMSWEG V3
OFFSET

NACHREG. AUF EIN
NACHREG. AUF AUS
NACHREG. AB EIN
NACHREG. AB AUS
HALT AUF

HALT AB

TURZONE

wie v3, eigene Einstellung nur bei mehreren Geschwindigkeiten erforderlich

Bremsweg nach Tabelle des Reglerherstellers oder Erfahrungswert
nur bei Kurzhaltestellen von Bedeutung, sonst 0

fur die Einstellung ca. 50 mm, danach je nach Einsatzgebiet 8-15 mm
fur die Einstellung ca. 30 mm, danach je nach Einsatzgebiet 5-8 mm
fur die Einstellung ca. 50 mm, danach je nach Einsatzgebiet 815 mm
fur die Einstellung ca. 30 mm, danach je nach Einsatzgebiet 5-8 mm
Anhalteweg fir die Lernfahrt ca. 50 mm (hydr. 20 mm)

Anhalteweg fir die Lernfahrt ca. 50 mm (hydr. 20 mm)

halbe Léange der Tirzonenfahne im Schacht

KORREKTURABWEICHUNG < halbe Lange der Tiurzonenfahne im Schacht, = 30 mm
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Inbetriebnahme bei Inkrementalgeber auf der Kabine mit Vorendschaltern MSZ 9

Die Vorendschalter auf den maximal zu erwartenden Bremsweg (bei Anlagen mit mehreren
Geschwindigkeiten auf die kleinste Zwischengeschwindigkeit, bzw. auf Inspektions geschwindig-
keit) einstellen. Die Funktion der Vorendschalter bei Inspektionsfahrt Giberprifen. Der Einfahrweg
darf langer sein als im Normalbetrieb, weil im Normalbetrieb die Vorendschalter tberbriickt sind
und die Verzégerung exakt an den eingegebenen Bremspunkten erfolgt. Die Vorendschalt er sind
jedoch Korrekturpunkte fir die Steuerung und durfen nicht mehr verandert werden, ohne daR eine
neue Lernfahrt durchgefthrt wird.

An der Tastatur das Kommando ,4 4 # “ eingeben. Den Aufzug mit der Inspektions- oder Riick-
holsteuerung oberhalb des unteren Vorendschalters positionieren. Nach dem Umschalten auf
Normalbetrieb die Lernfahrt mit dem Kommando ,,4 1 # “ starten. Der Aufzug fahrt nun abwarts
bis zum unteren Vorendschalter und schaltet dort auf die langsame Geschwindigkeit um. Bei
Erreichen des nachsten Tlrzonenschalters wird der Impulszéhler mit dem Wert 1000 + Tirzone
gestartet und der Aufzug héalt in der berechneten Biindigstellung an. Danach wird automatisch
eine Fahrt zur obersten Haltestelle und wieder zuriick ausgefuhrt, um die Korrekturpunkte an den
Tlrzonen einzulesen.

Sollte der Aufzug in der unteren Haltestelle nicht anhalten, so ist die Zahlrichtung des Inkremental -
gebers zu prifen (die Zahlrichtung ist falsch, wenn der Zahler > als 1000 + Tirzone anzeigt) und
durch Vertauschen der Impulsausgange des Inkrementalgebers zu andern.
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MSZ 9

Inbetriebnahme bei Schlitzbandwegmessung

4.5 Inbetriebnahme bei Schlitzbandwegmessung

Im Meni ,,Steuerung 1 - Anlage 4 “ eingeben:

Schachtkopierung: Inkrementalgeber
Anzahl Haltestellen z.B.5 Hst.
Zahlerkorrektur: Korrektur an Tlrzone

Vorendschalter im Schacht vorhanden:  Vorendschalter vorhanden

Anzahl Impulse pro Meter 1000

Weil das Schlitzband nur eine sehr geringe Anzahl von Impulsen liefert, kbnnen die Werte
nicht mehr sinnvoll in mm umgerechnet werden. Es missen direkt die Impulszahlen eingegeben
werden, wobei ein Impuls ca. 7,5 mm entspricht. Die Anzeige des Kabinenstandes erfolgt nicht in
mm sondern in Anzahl Impulse.

Im Menl ,,Wegmess 2 - Schaltpunkte 1 “ eingeben:

BREMSWEG V1 AUF
BREMSWEG V1 AB
BREMSWEG V2 AUF
BREMSWEG V2 AB
BREMSWEG V3
OFFSET

NACHREG. AUF EIN
NACHREG. AUF AUS
NACHREG. AB EIN
NACHREG. AB AUS
HALT AUF

HALT AB

TURZONE

wie v3, eigene Einstellung nur bei mehreren Geschwindigkeiten erforderlich

Bremsweg nach Tabelle des Reglerherstellers oder Erfahrungswert

nur bei Kurzhaltestellen von Bedeutung, sonst 0

fur die Einstellung ca. 5 Impulse, danach je nach Einsatzgebiet 2-3 Impulse
fur die Einstellung ca. 3 Impulse, danach je nach Einsatzgebiet 1-2 Impulse
fur die Einstellung ca. 5 Impulse danach je nach Einsatzgebiet 2-3 Impulse
fur die Einstellung ca. 3 Impulse, danach je nach Einsatzgebiet 1-2 Impulse
Anhalteweg fir die Lernfahrt ca. 6 Impulse (hydr. 2)

Anhalteweg fir die Lernfahrt ca. 6 Impulse (hydr. 3)

halbe Lange der Tirzonenfahne im Schacht (Impulse = mm : 7,5)

KORREKTURABWEICHUNG < halbe Lange der Tirzonenfahne im Schacht
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Inbetriebnahme bei Schlitzbandwegmessung MSZ 9

Den Aufzug mit der Inspektionssteuerung oberhalb des unteren Vorendschalters
positionieren. An der Tastatur das Kommando ,,4 4 # “ zur Anforderung einer Lernfahrt eingeben.
Nach dem Umschalten auf Normalsteuerung die Lernfahrt mit dem Kommando ,,4 1 # “ starten.
Der Aufzug fahrt abwarts bis zum unteren Vorendschalter und schaltet dort auf die langsame
Geschwindigkeit um. Bei Erreichen des nachsten Tirzonenschalters wird der Impulszéhler mit
dem Wert 1000 + Tlrzone gestartet und der Aufzug halt in der berechneten Biindigstellung an.
Danach wird automatisch eine Fahrt zur obersten Haltestelle und wieder zuriick ausgefihrt, um
die Korrekturpunkte an den Tirzonen einzulesen.

Eine mittlere Haltestelle aus beiden Richtungen anfahren, und die Werte fiir Halt Auf und Halt Ab
so einstellen, dal aus beiden Richtungen mdglichst mit Abstand ,,0“ angehalten wird. Danach in
der Kabine die Abweichung von der Blndigstellung feststellen und die errechneten Impulszahlen
fir die einzelnen Stockwerke im Menupunkt ,Wegmessung 2 - Haltestellen 2 “ entsprechend
nach oben oder unten korrigieren.

Den Haltestellenwert errechnet sich die Steuerung bei der Lernfahrt aus der Impulszahl am Anfang
der Tlrzonenfahne plus der bei der Lernfahrt eingegebenen Tirzonenlange.

Nach den Haltestellenwerten kdnnen noch Korrekturwerte je Haltestelle angegeben werden. Diese
Korrekturwerte wirken auf das Haltesignal und ermdglichen so ein individuelles Anhalten in jeder
Haltestelle und aus jeder Richtung. Diese Korrektur ist normalerweise nur bei hydraulischen und
polumschaltbaren Antrieben erforderlich.
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MSZ 9 Inbetriebnahme bei Seilzugwegaufnehmer ohne Vorendschalter

4.6 Inbetriebnahme bei Seilzugwegaufnehmer ohne
Vorendschalter

Im Meni ,,Steuerung Anlage“ Vorendschalter, Korrektur an Tirzone und 1000 Impulse pro
Meter eingeben.

Im Menii Wegmessung die Brems - Halte- und Nachregulierwerte eingeben.

Die Steuerspannung Aus- und Wiedereinschalten. Im Display mul} angezeigt werden ,,Aufzug in
Hst. 1 positionieren“. Den Aufzug in der untersten Haltestelle genau Biindig stellen. Mit Eingabe
des Kommandos 4 O # wird der Positionszahler auf 1000 Impulse gesetzt und der Aufzug ist
betriebsbereit.

Achtung nach Abschalten der Steuerspannung und Lichtspannung muf der Aufzug neu
positioniert werden.

Das Wegmelgerat ersetzt grofitenteils die herkémmlichen Fahnen im Schacht. Erforderlich ist nur
ein prellfreier Schalter mit grofRer Wiederholgenauigkeit der Schaltpunkte auf der Kabine und die
zugehdrigen Schaltbleche im Schacht. Die Schaltbleche im Schacht brauchen nur
zentimetergenau gesetzt werden (bei Lange und Justiergenauigkeit maximal zulassigen
Turzonenbereich beachten).

Als Schalter sind kontaktlose Annaherungsschalter in Schlitzinitiatorausfiihrung,
Versorgungsspannung

15-30Volt DC, P-schaltend, sehr gut geeignet. Die Versorgungs- und Signalleitung dieses
Schalters mulR unbedingt im 24V-Hangekabel gefuhrt werden.

Im Menu ,,Steuerung 1 - Anlage 4 “ eingeben:.

Schachtkopierung: Inkrementalgeber
Anzahl Haltestellen ___ Hst.
Zahlerkorrektur: Korrektur an Turzone

Vorendschalter im Schacht vorhanden:  Anzahl Impulse pro Meter 1000
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Inbetriebnahme bei Seilzugwegaufhnehmer ohne Vorendschalter MSZ 9

Im Meni Wegmessung 2 - Schaltpunkte 1 eingeben:

BREMSWEG V1 AUF
BREMSWEG V1 AB
BREMSWEG V2 AUF
BREMSWEG V2 AB
BREMSWEG V3
OFFSET

NACHREG. AUF EIN
NACHREG. AUF AUS
NACHREG. AB EIN
NACHREG. AB AUS
HALT AUF

HALT AB

TURZONE

B

Bremsweg nach Tabelle des Reglerherstellers oder Erfahrungswert

Einstellung nur bei mehreren Geschwindigkeiten erforderlich

nur bei Kurzhaltestellen von Bedeutung, sonst 0

fur die Einstellung ca. 50 mm, danach je nach Einsatzgebiet 8-15 mm
fur die Einstellung ca. 30 mm, danach je nach Einsatzgebiet 5-8 mm
fur die Einstellung ca. 50 mm, danach je nach Einsatzgebiet 8-15 mm
fur die Einstellung ca. 30 mm, danach je nach Einsatzgebiet 5-8 mm
Anhalteweg fur die Lernfahrt ca. 50 mmn (hydr. 20)

Anhalteweg fur die Lernfahrt ca. 50 mmn (hydr. 20)

halbe Léange der Tirzonenfahne im Schacht

- Niveau Haltestellen 1 mm

Niveau Haltestellen 2 mm

#+# usw. bis Endhaltestelle

Aaiea AN
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MSZ 9

Inbetriebnahme bei Inkrementalgeber am Geschwindigkeitsbegrenzer

4.7 Inbetriebnahme bei Inkrementalgeber am
Geschwindigkeitsbegrenzer

Im Menu ,,Steuerung 1 - Anlage 4 “ eingeben:.

Schachtkopierung: Inkrementalgeber
Anzahl Impulse pro Meter: je nach Gebersystem
Anzahl Haltestellen: z.B.5 Hst.
Zahlerkorrektur: Korrektur an Turzone

Vorendschalter im Schacht vorhanden:  Vorendschalter vorhanden

Im Menl Wegmessung 2 - Schaltpunkte 1 eingeben:

BREMSWEG V1 AUF
BREMSWEG V1 AB
BREMSWEG V2 AUF
BREMSWEG V2 AB
BREMSWEG V3
OFFSET

NACHREG. AUF EIN
NACHREG. AUF AUS
NACHREG. AB EIN
NACHREG. AB AUS
HALT AUF

HALT AB

TURZONE

wie v3, eigene Einstellung nur bei mehreren Geschwindigkeiten erforderlich

Bremsweg nach Tabelle des Reglerherstellers oder Erfahrungswert
nur bei Kurzhaltestellen von Bedeutung, sonst 0

fur die Einstellung ca. 50 mm, danach je nach Einsatzgebiet 8-15 mm
fur die Einstellung ca. 30 mm, danach je nach Einsatzgebiet 5-8 mm
fur die Einstellung ca. 50 mm, danach je nach Einsatzgebiet 8-15 mm
fur die Einstellung ca. 30 mm, danach je nach Einsatzgebiet 5-8 mm
Anhalteweg fir die Lernfahrt ca. 50 mm (hydr. 20 mm)

Anhalteweg fir die Lernfahrt ca. 50 mm (hydr. 20 mm)

halbe Lange der Tirzonenfahne im Schacht

KORREKTURABWEICHUNG < halbe Lange der Tirzonenfahne im Schacht, > 50 mm
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Inbetriebnahme bei Inkrementalgeber am Geschwindigkeitsbegrenzer MSZ 9

Die Vorendschalter auf den maximal zu erwartenden Bremsweg (bei Anlagen mit mehreren
Geschwindigkeiten auf die kleinste Zwischengeschwindigk eit, bzw. auf Inspektionsgeschwindig-
keit) einstellen. Die Funktion der Vorendschalter bei Inspektionsfahrt Gberpriifen. Der Einfahrweg
darf langer sein als im Normalbetrieb, weil im Normalbetrieb die Vorendschalter tiberbriickt sind
und die Verzégerung exakt an den eingegebenen Bremspunkten erfolgt. Die Vorendschalter sind
jedoch Korrekturpunkte fir die Steuerung und durfen nicht mehr verandert werden, ohne daR eine
neue Lernfahrt durchgefiihrt wird.

An der Tastatur das Kommando ,,4 4 # “ eingeben. Den Aufzug mit der Inspektions- oder
Rickholsteuerung oberhalb des unteren Vorendschalters positionieren. Nach dem Umschalten auf
Normalbetrieb die Lernfahrt mit dem Kommando ,,4 1 # “ starten. Der Aufzug fahrt nun abwarts
bis zum unteren Vorendschalter und schaltet dort auf die langsame Geschwindigkeit um. Bei
Erreichen des nachsten Tlrzonenschalters wird der Impulszéhler mit dem Wert 1000 + Tirzone
gestartet und der Aufzug héalt in der berechneten Biindigstellung an. Danach wird automatisch
eine Fahrt zur obersten Haltestelle und wieder zuriick ausgefiihrt, um die Korrekturpunkte an den
Tlrzonen einzulesen.

Sollte der Aufzug in der unteren Haltestelle nicht anhalten, so ist die Funktion und Z&hlrichtung des
Inkrementalgebers zu prifen (die Funktion ist falsch, wenn der Zéhler = 1000+Tlrzone anzeigt
und die Zahlrichtung ist falsch, wenn der Zahler > als 1000+Turzone anzeigt). Bei falscher
Funktion prifen, ob am Stecker X19 zwischen Anschluf3 X19.3 und X19.4 die erforderliche Briicke
vorhanden ist. Die Anderung der Z&hlrichtung erfolgt durch Vertauschen der
Inkrementalgeberanschliife am Stecker X19.5 und X19.6 (Inkrementalgebersignale A und B).

Verzdgert der Aufzug in Abwartsfahrt nicht am Vorendschalter, so schaltet dieser nicht korrekt.
Erscheint kein Zéhlerstand im Display und der Aufzug fahrt unten durch, so schaltet der
Tlrzonenschalter nicht richtig.

Impulszahlen bei verschiedenen Geschwindigkeitsbegrenzern und Inkrementalgebern:

Geschwindigkeitsbegrenzer Bode: Geschwindigkeitsbegrenzer Bode:
200 mm Durchmesser 300 mm Durchmesser

bei Inkrementalgeber: bei Inkrementalgeber:

mit 200 Impulsen = 1274 Impulse/m mit 200 Impulsen = 849 Impulse/m
mit 250 Impulsen = 1592 Impulse/m mit 250 Impulsen = 1062 Impulse/m

Wenn die Impulszahl pro Meter nicht bekannt ist, kann sie auf folgende Art ermittelt werden:

Die Rickholsteuerung einschalten um ungewollte Bewegungen des Aufzuges zu verhindern. Im
Menue Steuerung (1) Anlage (4) die Anlagenparameter auf ,keine Vorendschalter®, ,keine
Korrektur an Tirzone" und die Anzahl der Impulse pro Meter auf 1000 setzen. Danach die
Steuerung Aus- und Wiedereinschalten. Jetzt das Kommando 40 eingeben. Der Zéhlerstand wird
dadurch auf 1000 gesetzt. Nun den Aufzug mit der Riickholsteuerung oder per Hand genau einen
Meter nach oben bewegen. Am Display kann die neue Position abgelesen werden. Dieser
angezeigte Wert, abziglich der gesetzten 1000 Impulse, sind die Anzahl der Impulse pro Meter.
Die Parameter im Menue Steuerung (1) Anlage (4) wieder richtigstellen und gleichzeitig die
ermittelte Anzahl der Impulse eingeben. Nach der Anderung der Anlagenparameter die Steuerung
Aus- und Wiedereinschalten.

Die Impulszahl des Inkrementalgebers so auswahlen, dak 64000 Impulse fir die maximale
Fahrtstrecke nicht liberschritten werden. Die Impulszahl pro Meter muft gro Rer als 500 und kleiner
als 2000 sein, damit eine Umrechnung in mm mdoglich ist.
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MSZ 9 Inbetriebnahme bei Zahnriemenkopierung mit Vorendschaltern

4.8 Inbetriebnahme bei Zahnriemenkopierung mit
Vorendschaltern

Im Menu ,,Steuerung 1 - Anlage 4 “ eingeben:.

Schachtkopierung: Inkrementalgeber
Anzahl Impulse pro Meter: je nach Gebersystem
Anzahl Haltestellen: z.B.5 Hst.
Zahlerkorrektur: Korrektur an Turzone

Vorendschalter im Schacht vorhanden:  Vorendschalter vorhanden

Die Einstellungen fir die Wegmessung und die Lernfahrt sind wie in ,,4.7 Inbetriebnahme bei
Inkrementalgeber am Geschwindigkeitsbegrenzer* vorzunehmen.

Zahnriemenkopierung Windscheid & Wendel Typ 12 (Rad mit 27 Zéhnen)

bei Inkrementalgeber:
mit 250 Impulsen = 972 Impulse/m

mit 500 Impulsen = 1944 Impulse/m

Wenn die Impulszahl pro Meter nicht bekannt ist, kann sie auf folgende Art ermittelt werden:
siehe ,,4.7 Inbetriebnahme bei Inkrementalgeber am Geschwindigkeitsbegrenzer

Einstellung der DIP-Schalter S5.1 bis S5.2

Die Schalter S5.1 und S5.2 schalten den Sighalweg zum Héangekabel frei. Die Schalter S5.3 und
S5.4 schalten ein zusatzliches Dampfungsglied in den Zahlimpulseingang.

Es sollte prinzipiell ein Geber mit 250 Impulsen verwendet werden.

Ist der Geber auf der Kabine montiert, so mussen die Schalter S5.1 bis S5.2 eingeschaltet werden
(,,ON"). Hierbei darf eine maximale Fahrgeschwindigkeit von 1,0 m/s nicht Gberschritten werden.

Ist der Geber im Schacht montiert, so mussen die Schalter S5.1 und S5.2 ausgeschaltet werden
(,OFF*).

Bei einer Geschwindigkeit kleiner als 1,0 m/s sollen S5.3 und S5.4 einge schaltet werden.

Bei einer Geschwindigkeit groBer als 1,0 m/s missen S5.3 und S5.4 ausgeschaltet werden.
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Signalzuteilung MSZ 9

4.9 Inbetriebnahme bei Wegmessung mit Zahlimpulsen

Im Men ,,Steuerung 1 - Anlage 4 “ eingeben:..

Schachtkopierung: Zaehlimpulse

Anzahl Impulse pro Meter: 1000

Anzahl Haltestellen: z.B.5 Hst.

Zahlerkorrektur: Korrektur an Tirzone / Vorendschalter

Vorendschalter im Schacht vorhanden:  Vorendschalter vorhanden /nichtvorhanden

Im Menl Wegmessung 2 - Schaltpunkte 1 eingeben:

Der Bremsweg ist kleiner als der halbe Stockweksabstand.
BREMSWEG V1 AUF 1
BREMSWEG V1 AB 0
BREMSWEG V2 AUF 1
BREMSWEG V2 AB 0

BREMSWEG V3 1000

Der Bremsweg ist gréRer als der halbe Stockweksabstand.
BREMSWEG V1 AUF 2
BREMSWEG V1 AB 1
BREMSWEG V2 AUF 2
BREMSWEG V2 AB 1

BREMSWEG V3 1000
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MSZ 9 Schachtkopierung Zéhlimpulse

OFFSET nur bei Kurzhaltestellen von Bedeutung, sonst 0

NACHREG. AUF EIN beliebig (richtet sich nach der Einstellung der Z&hlfahnen)
NACHREG. AUF AUS beliebig (richtet sich nach der Einstellung der Z&hlfahnen)
NACHREG. AB EIN beliebig (richtet sich nach der Einstellung der Z&hlfahnen)
NACHREG. AB AUS beliebig (richtet sich nach der Einstellung der Z&ahlfahnen)

HALT AUF beliebig (richtet sich nach der Einstellung der Z&hlfahnen)

HALT AB beliebig (richtet sich nach der Einstellung der Z&hlfahnen)
TURZONE 0

KORREKTURABWEICHUNG < halbe Lange der Tirzonenfahne im Schacht, > 50 mm

Die Haltestellenwerte miissen wie folgt eingegeben werden:

1. Hst. = 1000 2. Hst. = 1003 3.Hst. = 1006 n. Hst. = 1000 + (n-1)*3

Positionierung der Vorendschalter

Der untere Vorendschalter (VEU) dient gleichzeitig als Bremspunkt in Abrichtung fur die unterste
Haltestelle. Er muf zwischen der unteren Kante der Zahlfahne fiir 1002 und oberhalb der unteren
Kante der Zahlfahne fur 1001 liegen.

Der obere Vorendschalter (VEO) dient gleichzeitig als Bremspunkt in Aufrichtung fir die oberste
Haltestelle.
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Schachtkopierung zwei Haltestellen MSZ 9

4.10 Inbetriebnahme bei Vorendschalter als Bremspunkt
und zwei Haltestellen

Im Menu ,.Steuerung 1 - Anlage 4 “ eingeben:.

Schachtkopierung: Zaehlimpulse

Anzahl Impulse pro Meter: 1000

Anzahl Haltestellen: 2 Hst.
Zahlerkorrektur: Korrektur an Tirzone

Vorendschalter im Schacht vorhanden:  Vorendschalter vorhanden

Im Menl Wegmessung 2 - Schaltpunkte 1 eingeben:

BREMSWEG V1 AUF 0

BREMSWEG V1 AB 0

BREMSWEG V2 AUF 0

BREMSWEG V2 AB 0

BREMSWEG V3 0

OFFSET nur bei Kurzhaltestellen von Bedeutung, sonst 0

NACHREG. AUF EIN beliebig (richtet sich nach der Einstellung der Zahlfahnen)
NACHREG. AUF AUS beliebig (richtet sich nach der Einstellung der Zahlfahnen)
NACHREG. AB EIN beliebig (richtet sich nach der Einstellung der Zahlfahnen)
NACHREG. AB AUS beliebig (richtet sich nach der Einstellung der Zahlfahnen)
HALT AUF beliebig (richtet sich nach der Einstellung der Zahlfahnen)
HALT AB beliebig (richtet sich nach der Einstellung der Zahlfahnen)
TURZONE 1

KORREKTURABWEICHUNG < halbe Lange der Tlrzonenfahne im Schacht, > 50 mm

Fir die 1. Hst muR 1000 eingestellt werden und fiir die 2. Hst. 1010
N ACHTUNG !

Zum Einlesen der Turzonen muf} der Wert der auf 0 gesetzt werden. Danach muf der Wert auf 1
gesetzt werden sonst kann der Aufzug in der 2. Hst. nicht nachregulieren.
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MSZ 9 Schachtkopierung Zéhlimpulse

Polumschaltbarer Motor

Der A- und B-Impuls muf} auf ,1“ gelegt werden

Hydraulik-Antrieb

Fir einen hydraulischen Antrieb oder bei vorzeitiger Tir6ffnung bzw. Nachregulierung werden die
A- und B-Impulse benétigt. Es ist der Hinweis zum Einlesen der Tlirzonen zu beachten.
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Signalzuteilung MSZ 9

5 Signalzuteilung

5.1 Allgemein

Die Steuerung ist so aufgebaut, daft allen Steuerungssignalen mit Ausnahme de r Vorend-
schalter-, Tirzonen-, Zahlimpuls- und Kaltleiterfihlersignale eine bestimmte Signalnummer zu -
geordnet ist. Diese Signalnummern sind in einer Tabelle aufgelistet und kénnen per Programm (im
Menue Steuerung - Signalzuteilung) jeder beliebigen freien Anschluklemme der Stecker X15, X16
und X18 und den seriellen Erweiterungsplatinen zugeordnet werden. Damit ist es méglich, mit
einem Minimum an Ein- und Ausgéngen eine Vielzahl von Funktionen auszufiihren. Jeder Klemme
kann nur eine Signalnummer zugewiese n werden. Werden zur Verknlpfung von Signalen Ein -
Ausgénge parallelgeschaltet, so sind diese durch Dioden zu entkoppeln.

In der Grundausfiihrung des Elektronikteiles stehen zur Verfligung:

Am Stecker X15: 8 bidirektionale Anschliisse (Ein-Ausgéange, vorzugsweise flr
Innenkommandos verwendet)

Am Stecker X16: 8 bidirektionale Anschlisse (Ein-Ausgénge, vorzugsweise flr
AuBenrufe verwendet)

Am Stecker X18: 8 Ausgange und 4 Eingange zur beliebigen Verwendung.

Werden weitere Ein-Ausgange bendtigt, kann die Steuerung Uber die zwei seriellen Schnittstellen
Kabinenbus (X14) und Schachtbus (X12) mit jeweils max. 15 Erweiterungsplatinen mit jeweils 16
bidirektionalen Anschliissen erweitert werden.

Kabinenstandanzeigen und Weiterfahrtanzeigen werden direkt tiber den Bus angeschlossen. Muf3
eine herkbmmliche Standanzeige (gem. Kathode, 1 aus n oder Binar codiert) verwendet werden,
kann diese Uber den Anschlull X18 oder eine Erweiterungsplatine angeschlossen werden.
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Grundschaltung ohne Erweiterung

MSZ 9

5.2 Grundschaltung ohne Erweiterung
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MSZ 9

Erweiterung durch Parallel- Seriellwandler (ParSer) in der Kabine

5.3 Erweiterung durch Parallel- Seriellwandler (ParSer) in
der Kabine
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Erweiterung durch Parallel- Seriellwandler (ParSer) in der Kabine

MSZ 9

5.4 Erweiterung durch Parallel- Seriellwandler (ParSer) in

der Kabine und im Schacht
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MSZ 9 Standanzeige

6 Standanzeige

Die Uber die serielle Schnittstelle angeschlossene Standanzeige kann von der Steuerung
aus im Menuepunkt ,,Steuerung 1 - Standanzeige 5 “ programmiert werden. Es sind Ziffern,
GroBbuchstaben, Kleinbuchstaben und Sonderzeichen des ASCIl Zeichensatzes darstellbar.

Nach Aufrufen des Menuepunktes ,Standanzeige” werden im Display in der oberen Zeile links die
drei Segmente der Standanzeige (1, 2, 3) und rechts daneben das Stockwerk angezeigt. In der
unteren Zeile wird unter den Segmenten der eingegebene Anzeigetext dargestellt. Mit den Tasten
4,5, 6 kann der blinkende Cursor auf das entsprechende Segment der Standanzeige gesetzt
werden (4 = linke Stelle, 5 = mittlere Stelle, 6 = rechte Stelle). Mit der Taste 7 werden die
Ziffern, mit der Taste 8 die GroBbuchstaben und mit der Taste © die Kleinbuchstaben angewahit.
Mit den Tasten 1 (kleiner) und 3 (groRer) kdnnen dann die Zeichen ausgewahlt werden. Zum
Beispiel mit der Taste 5 den Cursor auf das mittlere Segment setzen. Mit der Taste 8 wird das
Zeichen ,A“ (erstes Zeichen der GrolRbuchstaben) ausgewahlt. Mit der Taste 3 kann nun B, C, D,
E, F, G usw. gewahlt werden, wahrend mit der Taste 1 wieder zuriick (F, E, D, usw.) geblattert
werden kann. Mit der Taste O kénnen eingegebene Zeichen geldscht werden.

Wenn die Zeichen fir die erste Haltestelle eingegeben sind, wird die Eingabe mit der Taste # be-
statigt, worauf die nachste Haltestelle angezeigt wird. Nach Eingabe der anzuzeigenden Zeichen
kénnen noch Funktionen wie Anzeige durchlaufend oder stehend usw. gewahlt werden.

Der Menuepunkt Standanzeige wird, wie auch die anderen Menuepunkte, durch langeres Driicken
der * Taste wieder verlassen. Dabei werden automatisch die neuen eingegebenen Daten an die
Standanzeigen Ubertragen. Die Anzeige der Standanzeige selbst andert sich jedoch erst, wenn
von der Steuerung eine neue Kabinenstandinformation (bei der Fahrt von einem Stockwerk zu
einem anderen) ausgegeben wird.
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Anhang A Menu Struktur
Anhang B Signalzuteilung

Anhang C Kommandos zur Anzeige der Eingangs- und
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Anhang D Klemmenbelegung
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